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RAPPEL DE LA DEMARCHE



Le chemin de Mange-Pommes :
une voie structurante à l’échelle 

de Ramonville et du Sicoval

• Axe majeur vers le canal du Midi et le parc de Cinquante, le chemin de 
Mange Pommes s’inscrit dans le plan vélo du Sicoval et le Schéma directeur 
Mobilités de Ramonville adoptés en 2023.

• Ce chemin dessert un espace résidentiel où les véhicules ont actuellement 
autorisation de circuler à une vitesse maximale de 30 km/h 

• Une nouvelle configuration s’annonce, à l’échéance de la fermeture du pont 
de Mange Pommes aux véhicules motorisés (sauf véhicules de service public 
et riverains du chemin de halage) et dans le sillage de la voie nouvelle qui 
desservira bientôt l’extension du Parc Technologique du Canal (2025-2026) et 
le parc de 50.



Une équipe au service du nouveau visage du chemin 
de Mange Pommes

• Choix d’une démarche participative avec les personnes concernées 
(riverains, usagers, associations)

• Mise en place d’une concertation sous forme d’ateliers sur inscription et de la 
réunion publique en cours ce soir

• Mobilisation humaine importante : 2 élus référents, 2 techniciens des 
services municipaux, 3 techniciens du Sicoval, 2 bureaux d’études

• Le tout formant une équipe dédiée à l’étude de solutions basées sur le 
partage d’un diagnostic



Retour sur les 3 ateliers participatifs

Un vif intérêt pour le projet : 

50 personnes inscrites après annonce de la concertation sur le site internet

• Atelier 1 - Partage du diagnostic, identification d’enjeux forts

8 novembre 2023, 43 participants

• Atelier 2 - Présentation de propositions d’aménagement, élaboration d’une grille 
d’analyse multicritères

6 décembre 2023, 42 participants

• Atelier 3 - Identification d’un scenario préférentiel parmi les esquisses d’aménagement 
proposées

16 janvier 2024, 41 participants

• En complément : 20 contributions reçues par mail



LE DIAGNOSTIC 
(atelier 1)



Garder l’identité d’un chemin familier aux vocations multiples

• Desserte de près de 200 
bâtis, essentiellement des 
logements

• Liaison avec le chemin de 
Cinquante, le parc 
technologique du Canal

• Liaison avec le centre-ville, 
le boulevard François 
Mitterrand

• Accès au Canal du Midi
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=> Actuellement



Modifier les accès au Parc de Cinquante et au Parc du Canal

• Accès des piétons et des cycles via le chemin de Mange Pommes à la nouvelle station 
de métro du Parc du Canal, au parc d’activités et au parc de Cinquante.

• Accès au Parc de Cinquante pour tous les véhicules par la voirie nouvelle du Parc du 
Canal

=> Horizon 2027



Apaiser les circulations

• Passage de 2400 v/jour à l’entrée du chemin de Mange Pommes et 1100 v/j 
en s’approchant du Canal

• Attentes exprimées dans le cadre de l’étude Mobilité → améliorer la 
cohabitation entre les modes motorisés et les modes doux :

- sur l’av du 8 mai 1945, 

- entre l’avenue de Suisse, le rond-point Salvador Allende

- sur le chemin de Mange Pommes
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Rationnaliser le stationnement

• 46 places de stationnement public le long du chemin de Mange Pommes

• Du stationnement non marqué mais toléré devant les entrées riveraines

• Une occupation modérée (entre 50 et 70 % d’occupation) avec des pics 
certains week-ends

ROND-POINT
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CANAL

Localisation de l’offre de stationnement réglementé



Les apports de l’atelier 1

Apparition d’enjeux forts et d’améliorations nécessaires :  

• A l’entrée du chemin : 
✓ créer un aménagement paysager (marquer visuellement un espace apaisé) 
✓ sécuriser les traversées des piétons et des cycles (casser d’emblée la vitesse )

• Aux abords du pont : 
✓ rendre impossible tout stationnement
✓ réserver les accès aux services publics et aux riverains, tout en garantissant l’accès au 

chemin de halage, une fois le pont de Madron réservé aux piétons et cycles.

• Tout le long du chemin : 
✓ éviter le parking sauvage
✓ envisager le réaménagement des entrées et sorties cochères
✓ améliorer les revêtements de sol (visuels, textures) pour la lisibilité des itinéraires
✓ prendre en compte fortement la sécurité piétonne



Choix d’étudier l’aménagement par séquence

SEQUENCE 1
ENTREE DU 

CHEMIN

SEQUENCE 2
SECTION 

COURANTE

SEQUENCE 3
BOUT DU 
CHEMIN

• Réduction de la vitesse 
des véhicules à moteur

• Sécurisation des 
déplacements des piétons 
et des cyclistes

• Amélioration du 
stationnement

• Intégration paysagère

Identification de 3 séquences d’aménagement et adaptation des objectifs 
d’apaisement aux différents usages et configurations, de l’entrée au bout du 
chemin :



LES PROPOSITIONS 
D’AMENAGEMENT ETUDIEES

(ateliers 2 et 3)



Méthodologie

• Présentation de plusieurs principes possibles d’aménagement et des 
différentes contraintes à prendre en compte

• Travaux de groupe pour définir des critères d’analyse sur chaque séquence

• Ecoute des expertises d’usages des riverains et des associations afin de bâtir 
un projet le mieux adapté aux besoins exprimés

• Proposition de deux esquisses d’aménagement compte tenu des éléments 
entendus en ateliers 

→Emergence de propositions à mettre en œuvre (dans la mesure du 
possible) sans attendre l’aménagement définitif

→ Elaboration d’un programme d’aménagement



Les apports de l’atelier 2

Etablissement de critères auxquels les propositions d’aménagement devront 
répondre 

• Séquence 1 « entrée du chemin »
✓ végétalisation des espaces verts existants, revêtement, marquage au sol pour visualiser 

l’entrée dans un quartier résidentiel  

✓ limitation de la vitesse, sécurité des piétons et des cyclistes

✓ lutte contre le stationnement sauvage 

• Séquence 2 « section courante »
✓ éclairage public, revêtement de sol

✓ limitation de la vitesse, sécurité des piétons et des cyclistes, accessibilité PMR

✓ signalisation du stationnement

• Séquence 3 « bout du chemin »  
✓ éclairage public, revêtement du sol, mise en valeur du patrimoine

✓ limitation de la vitesse, sécurité des piétons et des cyclistes, accessibilité PMR, sécurisation 
des manœuvres (demi-tour)

✓ lutte contre le stationnement sauvage, gestion du stationnement pour les péniches



Les apports de l’atelier 3

Découverte et évaluation des esquisses d’aménagement vers les tendances et 
propositions suivantes :

✓ Conservation des trottoirs et mise en place d’un dispositif empêchant de se garer 
sur ces derniers ainsi qu’au bout du chemin 

✓ Vitesse limitée à 30 km/h sur la section courante et à 20 km/h au bout du chemin 

✓ Piste cyclable à l’entrée du chemin à prolonger jusqu’à la rue Ladoumègue avec, à 
cet endroit une traversée pour piétons et cyclistes

✓ Signalement de l’entrée dans le quartier résidentiel à ce même niveau

✓Marquage fort des intersections avec les rues adjacentes

✓ Pas de mobilier urbain d’assise (bancs, chaises), facteur de nuisances sonores 
nocturnes

✓ Délimitation du stationnement et étude des réels besoins en la matière 

✓ Plantation de végétation basse (pour préserver la visibilité) sauf à l’entrée (densifier 
les arbres) sur les espaces verts existants 



Les actions proposées à court-terme

Certains souhaits exprimés lors de la concertation seront mis en œuvre 
avant l’été 2024 pour améliorer la sécurité* : 

• Installation d’un radar pédagogique pour faire respecter la limitation à 
30km/h,

• Marquage de la traversée devant la pharmacie,

• Pose d’un panneau de signalisation du parking Pablo Néruda au niveau du 
rond-point Allende, à l’entrée de la rue J. Prévert.

Autres actions possibles à court terme :

• Plantation d’arbres dans l’espace vert de l’entrée du chemin

*Le reste de l’aménagement étant coordonné avec la nouvelle voie d’accès au parc de Cinquante. 



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 1 « entrée du chemin »

Extension de la séquence 1 jusqu’à la rue Ladoumègue et l’impasse au niveau du n°8



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 1 « entrée du chemin »

Les principes d’aménagements retenus :

✓ Signalétique panneau « impasse (sauf pour les vélos) – interdit sauf riverains » à 
l’entrée du chemin

✓ 3 plateaux traversants, au niveau des traversées les plus fréquentées
✓ Réduction visuelle de l’emprise de la chaussée à l’entrée de l’impasse C. Besson
✓ Circulation cyclable en site propre jusqu’à l’impasse située au niveau du n°8 : 

les flux piétons et cycles seront séparés des circulations automobiles sur cette 
séquence où le trafic des véhicules motorisés est le plus important.



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 1 « entrée du chemin »

Plateau traversant 

piétons-cycles

Circulation cyclable 

en site propre 

(piste cyclable ou 

voie verte)



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 1 « entrée du chemin »

Coupes de principe et vues en plan



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 1 « entrée du chemin »

Extrait du plan technique à l’étude



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 2 « section courante »



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 2 « section courante »

Les principes d’aménagements retenus :

✓ Un aménagement zone 30 avec des zones de croisement et des zones d’alternats 
(passages « à vue » avec une seule voie de circulation pour les voitures) pour 
casser les vitesses des véhicules motorisés

✓ Circulation des vélos sur la chaussée avec les voitures, les vélos restent 
prioritaires (vélorue)

✓ Des trottoirs larges pour le confort des piétons
✓ Des places de stationnement selon les besoins des riverains
✓ Une visibilité garantie pour les sorties riveraines
✓ Neutralisation du stationnement gênant



Le programme d’aménagement proposé

Séquence 2 « section courante »

Zone de croisement
Passage en écluse / 

alternat

Coupes de principe et vues en plan



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 2 « section courante »

Les contraintes identifiées pour la bonne mise en œuvre des principes retenus  : 

• Les nombreux accès riverains et le manque de visibilité dans les courbes du chemin 
limiteront les possibilités de passages « à vue » « en écluse », c’est-à-dire à une voie de 
circulation

• Les sorties riveraines doivent bénéficier d’un angle de vue suffisant pour garantir la 
sécurité, ce qui peut limiter le nombre de places de stationnement possible

Pour avancer dans les choix techniques à opérer :

• Il est nécessaire de réaliser une enquête stationnement pour évaluer le besoin objectif 
en stationnement 

Ce qu’il reste à étudier précisément pour un projet qui réponde le mieux aux 
critères établis lors des ateliers :

• Identifier les zones de croisements et les zones possible de passage « à vue »
• Etudier le nombre de places de stationnement possibles selon différentes variables 

(largeur de chaussée notamment)



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 3 « bout du chemin »  



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 3 « bout du chemin »  

Les principes d’aménagements retenus :

✓ Un aménagement zone 20 avec la préservation de trottoirs pour sécuriser les 
circulations piétonnes (pas de mise à niveau de la chaussée)

✓ Une chaussée de largeur réduite (4,50m)
✓ Marquage de l’entrée de cette séquence pour un ralentissement important des 

voitures
✓ Une visibilité garantie depuis la rue Paul Riquet 
✓ Contrôle d’accès en amont du pont et du chemin de halage (l’accès à la rue Paul 

Riquet reste possible)
✓ Circulation des vélos sur la chaussée avec les voitures, les vélos restent 

prioritaires (vélorue) en continuité avec la section courante
✓ Des trottoirs larges pour le confort des piétons 
✓ Neutralisation du stationnement gênant, notamment sur trottoir et zone de 

retournement
✓ Pas de mobilier urbain d’assise



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 3 « bout du chemin »  

Passage en écluse 

avec by-pass pour 

les vélos

Circulation des vélos au centre de 

la chaussée (type vélorue) 

Chaussée rétrécie à 4,50m

Zone de 

retournement 

et contrôle 

d’accès

Pont de Mange 

Pommes



Le programme d’aménagement proposé
Séquence 3 « bout du chemin »  

Pont de Mange 

Pommes

Exemple de bornes rétractables



EN CONCLUSION



De la feuille blanche à la feuille de route

• De novembre 2023 à mars 2024, nous avons avancé ensemble en 
transparence vers le projet présenté ce soir. Un bilan de cette concertation 
sera publié et vous sera communiqué.

• Des réalisations estimées urgentes lors des ateliers vont être mises en place 
avant l’été.

• Les études vont se poursuivre et à l’automne 2024, nous reviendrons vers 
vous pour élaborer le projet définitif et son calendrier.


